Varstlanken — var finns miljororelsen?

Nyligen avslutades en mycket intressant och valbesokt utstallning pa Stadsbiblioteket om
Gardalanken — ett alternativ till Vastlanken, som dven kan anvandas for fjarrtrafik. Manga undrade
varfor inte politikerna i Goteborg kan stanna upp lite och utvérdera ett s genomarbetat forslag. Det
ar framtaget av en grupp verkliga proffs pa trafikplanering, stadsbyggnad och tagtrafik.

Malet med Vastlanken ar att 6ka kapaciteten for Centralstationen och regionala kollektiva
persontransporter och darmed minska milj6- och trangselbelastning. ”Beslut” om projektet fattades
for ratt langesedan av en begransad krets politiker utan nagon egentlig analys eller genomarbetad
utredning.

Tack vare att projektet ingar i det av alla efterlangtade Vastsvenska paketet som efter ett omfattande
arbete ar finansierat — om an med liten andel fran statens sida jamfort med motsvarande projekt i
Malmo och Stockholm — sa verkar det som om ingen orkar, vill eller vagar andra i Vastlanks-projektet
av radsla for att hela Vastsvenska paketet skall falla.

Egentligen en ratt konstig installning. Om ett affarsdrivande foretag skulle inse att ett mycket stort
investeringsprojekt inte alls medfor de fordelar man tankt sig — hur skulle féretagsledningen da
agera? Punkt 9 i avtalet — mellan de deltagande parterna — innebar att "andringar och tillagg” ar fullt
mojliga. Denna mojlighet har dessutom redan utnyttjats: t ex for rondellbyggen i Kortedala och Tuve
samt for gang- och cykelbanor i centrala Goéteborg.

Att det behover goras enormt mycket i Goteborg med omnejd nar det géller transportsystem ar
sjalvklart. Vi ligger en bra bit efter 6vriga storstadsregioner. Problemet ar bara att Vastlanken med
storsta sannolikhet ar en gigantisk felsatsning om den genomfors

Det finns ingen anpassning till den 6vriga utbyggnaden av kollektivtrafik — med sparvag och buss.
Istallet forsvaras den. Manga viktiga satsningar — Operaldnken, Hisingen m m - maste skjutas pa
framtiden. Jarnvagsstationer i Haga och vid Korsvagen uppfyller inget efterfragat behov.
Jarnvagsutbyggnad till Landvetter Flygplats och Boras-regionen ingar inte. Inte heller nagra andra
sparforbattringar till Alingsas eller Kungsbacka. Vilken nytta har folket i Vastsverige av Vastlanken?
Ingenting i stort sett.

Om Vastlanken genomfors — vilket tar ungefar ett decennium - sa kommer det kollektiva resandet i
Goteborgsregionen att kunna 6ka med nagra promille - nar projektet enligt plan ar klart ca 2027. Det
berdr mindre dn 1 % av all kollektivtrafik i Goteborgsregionen. Det finns ingen anpassning till
framtida hoghastighetstag. Statens Institut for Kommunikationsanalys har betecknat projektet som
en gammalmodig I16sning. Gangavstand till tagen okar, tillgangligheten forsamras.

Att inte miljororelsen protesterar mer ar synnerligen férvanansvart. Kan det bero pa att jarnvag och
trangselskatt automatiskt uppfattas som “"gréona” satsningar? Istéllet for minskade vaxthusgasutslapp
och minskad miljoforstoring gar projektet med “miljoforlust” flera sekler framover trots att
Trafikverket (TrV) raknat in "miljévinsterna” med Boras-jarnvagsbanan — vilken dnnu inte ar
beslutad. Forklaringen &ar att utslappen under byggtiden fran maskiner, betong- och
byggmaterialtillverkning blir mycket stora samtidigt som den minskning i biltrafik som Vastlanken kan
astadkomma endast ar nagra promille. Dessutom narmar sig biltrafiken nollutslapp da projektet ar

2 n

klart, vilket TrV inte alls har réknat med — i syfte att fa ett sa ”positivt” miljéresultat som mojligt.



Mangder av trdad — ca 500 - kommer att fallas eller flyttas. Hur manga kommer att klara sig ? Stor risk
finns for sattningar och skador pa manga fastigheter. Ingrepp kommer att ske inom flera viktiga
kulturhistoriska omraden med gamla vardefulla skyddsvarda byggnader och lamningar. Stora delar av
innerstaden kommer att vara uppgravda med stora schakt — t ex vid Haga: 60 m brett, 35 djupt och
250 m langt - som forsvarar all trafik inkl gang- och cykeltrafik.

En stor del av massorna som gravs upp innehaller fororenade jord- och lermassor med ibland hoga
halter av miljogifter fran tidigare industriella verksamheter, vilket innebdr att dag- och
dréneringsvatten under de ca 10 ar som projektet pagar maste genomga rening med oljeavskiljning
och kemisk fallning. Denna teknik ar dyrbar och kraver mycket 6vervakning, skotsel och arbete for att
fungera. Var ska alla schaktmassor deponeras? Vad kostar det att ta hand om de férorenade
massorna?

Kostnaden for Vastlanken — 20 miljarder kr — ar enorm, for valdigt liten nytta. Pengarna kan anvandas
pa ett mycket smartare satt. Manga befarar att kostnaden kommer att skena ivag och att projektet
blir forsenat p g a oférutsedda byggproblem. Man pratar redan om 30 miljarder. Siffror som finns
tillgangliga pa TrV tyder pa att man tar rejal "hojd” nar man gor kalkyler for manga ar framat i tiden.
Budgeten har hela tiden justerats uppat.

Davarande Banverket presenterade 2006 det s k “Forstarkningsalternativet”, som ar halften sa dyrt
som att bygga en tunnel och har stérre samhallsekonomisk vinst. Férslaget foll dock pa att politikerna
satt upp som mal att man ville ”sprida resenarerna pa fler stationer an en”. Hur underbyggd med
fakta och kunskap var den idén ? Dessutom har “sackstation” — som "Forstarkningsalternativet”
innebar - en negativ klang som utnyttjas av beslutsfattarna bakom Vastlanken. Det finns manga val
fungerande sackstationer med mycket stor kapacitet i flera Europeiska storstader som t ex Berlin,
London och Leipzig. Det finns saledes flera alternativ utan uppgravning av staden — framtagna av
experter — som ar mycket béattre och kostar mindre.

Det ar brattom men istallet for att “stoppa huvudet i leran”:

- Gor en snabb granskning av hela projektet for att kolla alla allvarliga fragetecken.

- Utvardera Gardalanken med flera alternativa forslag

- Tamed jarnvagssparen till Boras inkl Landvetter Flygplats, Alingsas och Kungsbacka i paketet.

- Gor en snabb omférhandling med Ovriga parter dar “tartbiten” ”Varstlanken” helt enkelt byts
ut mot ”"Bastlanken”, eller vad man nu vill kalla alternativet.
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