Uppgradera Goteborgs Centralstation

Goteborgsregionen star infér spannande och stora utmaningar pa trafik-och
transportomradet. Det kollektiva resandets andel maste inom de narmaste decennierna oka,
fran i dag c:a 20 % till 6ver 40 %, dvs en fordubbling.

Da maste riktiga satsningar genomforas. Vastlanken - projektet ar inte en sadan! Battre
I6sningar maste fram—och de finns!

Vastlanken, ett rent pendeltagsprojekt, innebar att tre nya, underjordiska stationer skall
byggas, vid Goteborgs Centralstation, i Haga och vid Korsvagen. Stationerna forenas med en
c:a 9 kilometer lang tunnel under centrala staden, som byggs i berg eller lera.

Vi vill har presentera ett forslag, som |6ser de problem, som Vastlanken forvantas l6sa—plus
ytterligare nagra—fast pa ett smartare satt och till en avsevart lagre kostnad. Vi har kallat vart
forslag ”Sparplanen”. Det bygger till stor del pa det forslag —”Forstarkningsalternativet”—
som Banverket/Trafikverket forordade 2007 men som avvisades av politikerna, eftersom
"man ville ha en tunnel, som skulle vara langre an den i Malmg”.

Sparplanen kan kortfattat beskrivas s&lunda:
Spardragning.

For pendel-och regiontag utnyttjas de befintliga sex spar med sina tre plattformar, som
ligger narmast Drottningtorget.

Ingaende tag gar pa de befintliga sparen fran norr eller séder fram till jarnvagsbron vid
Skansen Lejonet. Tag fran soder fortsatter efter bron pa en sparbrygga pa nivan + 8 meter,
tag fran norr ansluter, efter att ha gatt under bron, med en uppforsramp till sparbryggan pa
+ 8. Efter det att sparen i markplanet for utgaende tag har passerats, leder tre
nedforsramper fran sparbryggan ned till plattformssparen pa nivan + 0.

Utgaende tag gar i markniva fran plattformssparen under ingaende spar och ansluter till
befintliga spar vid Skansen Lejonet, norrgaende spar i markplanet, sédergaende spar med en
uppforsramp till jarnvagsbron over E 6/E 20.

Med detta tvaplansarrangemang kan ingaende och utgaende tag aldrig blockera varandra.
Om trafikintensiteten pa nagot avsnitt blir for hog, kan dubblering goras.

Spardragningen framgar av bifogad principskiss och planskiss.

For att fa plats med sodergaende fjarrtag och godstag maste Gardatunneln dubbleras at
Oster, godstagssparet flyttas nagot dsterut och en ny jarnvagsbro byggas 6ver E 6/E 20. Ett
bostadshus vid Kobbarnas vag maste delvis rivas. Nuvarande Gardatunneln skall endast
anvandas av pendel/regiontag.



Den planerade planskildheten for jarnvagssparen vid Olskroken maste genomforas precis
som for Vastlanken.

For sparvagstrafiken foreslar vi, att man pa ett pelardack ovanfor plattformssparen och
framfor nuvarande stationsbyggnad, bygger en sparvagns — och bussterminal. Anslutning till
denna kan goras med nuvarande spar fran Odinsplatsen i en uppforsramp till pelardacket
samt med en sparvagsbro mot Hisingsbron och mot den kommande Operaldnken till
Jarntorget. Rulltrappor skapar snabba och bekvama forbindelser mellan sparvagsterminalen
och pendeltagen. Gangavstanden blir korta.

Om pelardacket utvidgas 6sterut over plattformssparen, kan ett stort antal parkeringsplatser
och uppstallningsplatser for “lediga” bussar erhallas.

ANM: For fjarr-och hoghastighetstag kan ett motsvarande rampsystem byggas, antingen
norr eller sdder om postens stora byggnad.

Trafikering

Om man later var och en av de fem pendeltagslinjerna till Goteborg disponera ”ett eget”
plattformsspar, far man ett mycket robust trafiksystem. Man kan ordna 10-minuterstrafik pa
nagra linjer och glesare trafik pa andra linjer, utan att behéva riskera att foérseningar eller
storningar paverkar andra linjer. Aven regiontag kan tas in p& samma spar som pendeltagen,
om tillfartsbanorna medger detta.

Vill man lata vissa tag vara genomgaende, till exempel Alingsas—Goteborg—Kungsbacka, kan
detta géras genom en anpassning av tidtabellen, men det medfor storre storningskanslighet.

Den Okande trafiken med pendeltag, som forvantas inom de narmaste aren, gor det
nodvandigt att ordna separata banor for dessa. Om pendeltag skall ga pa samma spar som
regiontag, fjarrtag och godstag, torde 10- minuterstrafik inte vara mdjlig att ordna pa de
hardast trafikerade banorna.

Den nya, dubbelspariga Hamnbanan kan trafikeras av bade gods- och pendeltag, om
forbigangsspar for pendeltagen byggs vid stationerna langs banan. Dessa pendeltag kan tas
in till Goteborgs C pa det sjatte plattformssparet. Om man flyttar Savenas hallplats narmare
Olskroken, kan passagerare fran Alingsas, Trollhdttan och Uddevalla, som skall till
arbetsplatser pa Hisingen, byta till ett pendeltdg pa Hamnbanan och slippa resa in till Gbg C
for tagbyte, vilket hogst avsevart skulle avlasta denna station.

Om man kan ordna 10-minuterstrafik pa alla sex pendeltagslinjerna, kommer stationen
teoretiskt att klara 36 tag/timme i vardera riktningen.

Det forbattrade sparvagsnatet, med bland annat Operaldnken och den befintliga
Lisebergstationen, gor att varken Hagastationen eller Korsvagsstationen behovs. Om sa
erfordras, kan en upprustning av Lisebergsstationen goras.



Jamforelse

Parameter Vastlanken Sparplanen

Kostnad 30-35 mdr kronor 5-6 mdr kronor

Risk for byggproblem Mycket stor, jmf Hallandasen, Mycket liten, kdand teknik
Amsterdam, Boston Inga djupa lerschakter

Utredningsskede Omfattande, svart, stora protester Enkelt, snabbt

Byggtid C:a 10 ar, klart 2030 i basta fall Max 5 ar

Miljopaverkan i byggskedet Mycket omfattande Forsumbar

Skador pa riksintressen  Mycket omfattande Inga

Grundvattenproblem Mycket stora Inga

Samhallsnytta Mycket liten Stor

Tillganglighet Problematisk God

Kapacitet, tag/timma 15-20 C:a30

Ytterligare fordelar med vart forslag i forhallande till Vastlanken ar bl.a.

e Stationen blir mycket passagerarvanlig. Korta gangavstand till Drottningtorget eller
vid tagbyten. De flesta slipper trappor och hissar.

e Inga storningar om ett tag skall vanda, vandspar i Mdlndal eller Savedalen behdvs ej.

e Anlaggningsarbetena kan genomforas helt inom befintligt bangardsomrade utan
storningar for allmanheten.

e Inga stérande masstransporter med lera och sprangsten.

e Mattligt buller fran arbetsmaskiner eller fordon.

Forslaget Sparplanen har arbetats fram av nagra erfarna och intresserade personer, som alla
under ett helt arbetsliv sysslat med trafikfragor, samhallsbyggnad och byggverksamhet. Vi
vadjar till politiker och till ansvariga myndigheter att sakligt bedéma vart forslag och att lata
det bli foremal fér en noggrann utredning.

Goteborg 18 nov 2016

Bengt Bohlin, Lennart Duell, Lars Nordstrém, Lennart Wassenius, Claes Westberg,
Goran Varmby



